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2 Vorwort

Vorwort

Liebe Leserinnen,
liebe Leser,

mit dem Verkehrsbericht 2022 informieren wir Sie Uber
das Verkehrsgeschehen auf den BundeswasserstraBBen.
Sie erhalten Daten und Fakten zur Entwicklung der
Verkehre auf den Binnen- und SeeschifffahrtsstraB3en,
zu den Transportmengen und Guterarten in den jeweili-
gen Revieren.

Unser Ziel ist es, die Verkehrsinfrastruktur an den
BundeswasserstraBen fortlaufend zu verbessern. Denn
die Wirtschaft ist auf verlassliche und moderne Wasser-
straBen angewiesen. Hinzu kommt, dass Transporte auf
dem Wasser in 6kologischer Hinsicht von immenser
Bedeutung sind. Dieser Aspekt ist wichtiger Bestandteil
unserer Arbeit.

Aktuelle Informationen zur Fahrgast- und Sportschiff-
fahrt, zu Befédhigungsnachweisen, schifffahrtspolizeili-
chen Genehmigungen und Férderprogrammen fir die
Binnenschifffahrt runden den Verkehrsbericht 2022 ab.

Die kontinuierlichen und verifizierten Datenerhebungen
sind fUr uns Basis unserer zukunftsorientierten Planung
und Grundlage fir die Umsetzung unserer BaumaBnah-
men an den BundeswasserstraBen. Dieser Bericht
enthalt alle relevanten Informationen dazu.

Wir danken allen herzlich, die zu diesem Verkehrsbe-
richt beigetragen haben.

Thre

Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt
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1.1.1 Nord- und Ostsee

Die Nordsee ist ein Flachenrevier. Die GroRschifffahrt
steuert auf festen Wegefiihrungen, sogenannten Ver-
kehrstrennungsgebieten (VTG) oder anderen definier-
ten Wegen. Daneben gibt es auch routen-ungebun-
dene Kurse in der Flache, wie zum Beispiel durch
Fischerei, Offshore-Versorgung und ahnliches.

Nordsee

Das bedeutendste VTG ist das Terschelling-German

Bight. Das nérdlich gelegene parallele VTG Western
Approach ermdéglicht tiefergehenden Fahrzeugen die
Fahrt. VTG Jade Approach ist die Verbindung der bei-
den und ermdéglicht die Ansteuerung von Weser und
Jade von Norden. In der Verkehrsflache Kiistenver-
kehrszone (KVZ) findet der lokale Kiistenverkehr wie

Fischerei, Offshore-Versorgung, Saison- und Sport-
schifffahrt statt.
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Schiffs- und Gaterverkehr auf Bundeswasserstrallen 7

H Ems

Die Ems ist ein See-Fluss-Revier, beginnend von Kilo-
meter 0 bei Papenburg bis Kilometer 113, der Ansteu-
erung von See. Die Ems ist von vier Verkehrsgruppen
gepragt: Fahren von Emden bzw. Eemshaven nach
Borkum, Autotransportern nach Emden, der durchge-
henden Binnenschifffahrt von Delfzijl emsaufwarts, und
Versorger von Wind-Offshore-Parks und Kohletransporte
mit tiefgehenden Bulkcarriern nach Eemshaven.

H Jade

Die Jade ist ein See-Fluss-Revier, beginnend von Kilo-
meter O vor der ersten Einfahrt Wilhelmshaven bis
Kilometer 55, der Ansteuerung von See. Auf der Jade
sind drei Verkehrsgruppen wesentlich: Tanker zu den
Lade- und Loschstellen an der Jade, Containerschiffe
zum Terminal an der Jade und kleineren Seeschiffen zu
den Stadthafen. Binnenschifffahrt findet nur wenig und
ansonsten nur revierbezogen statt.

B Weser - Bremerhaven und Bremen

Die Weser ist ein See-Fluss-Revier, beginnend von Kilo-
meter 0 bei Bremen bis Kilometer 135, der Ansteuerung
von See. Der Weserverkehr im Bereich der Unterweser
ist durch die Aktivitdten dreier Hafengruppen mit vielen
Hafenplatzen bestimmt: Bremerhaven, Nordenham und
Brake.

Die Unterweser verlauft von Kilometer 0 bis Brake

(km 40). Die Verkehre zu den Bremer Stadthafen sind
hier bestimmend. Dabei handelt es sich um groBvolu-
mige Erztransporte nach Osterort und andere zum
Industriehafen, Getreidehafen, Stickgut und Roll-on/
Roll-off-Verkehre (RoRo-Verkehre) zum Neustadter
Hafen.

B Hunte

Die Hunte ist ein schmales kleinbemessenes See-Fluss-
Revier von Oldenburg Kilometer 0 bis km 25, der Mun-
dung in die Weser bei Elsfleth. Pragend ist die Binnen-
schifffahrt auch als Teil der Ost-West-Verbindung in die
Niederlande und in das Emsland. Die Frequentierung
durch Seeschiffe ist gering.

H Elbe

Die Elbe ist ein See-Fluss-Revier, beginnend von Kilo-
meter 641 bei Tinsdal - Ubergang von der Hamburger
Delegationsstrecke - bis Kilometer 772, der Ansteue-
rung von See. Der Schiffsverkehr auf der Seeschiff-
fahrtsstraBBe Elbe fokussiert sich in der Hauptsache auf
Hamburg und daneben auf die Seehafen Cuxhaven,
Brunsbuttel-Elbehafen und Stade sowie die NOK-Hafen
und den NOK-Transit.

Elbe
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B Kieler Forde

Die Kieler Foérde ist das Eingangstor zur weltweit meist-
befahrenen kiinstlichen WasserstraBe der Welt, dem
Nord-Ostsee-Kanal. Auf der Kieler Férde herrscht ein
betriebsamer Schiffsverkehr, der vor allem durch Kauf-
fahrteischiffe, die den Nord-Ostsee-Kanal passieren,
Auto- und Personenfahren von und nach Skandinavien,
Hafenfahren und Sportbooten sowie Kreuzfahrtschiffen
gepragt ist.

B Warnow [Rostock

Auf der BundeswasserstraBe Warnow findet der Trans-
port zum Hafen Rostock statt, einem der groBen deut-
schen Hafen. Gepragt wird die Warnow vom RoRo-Ver-
kehr von und nach Skandinavien und ins Baltikum. Aber
auch die Sportbootschifffahrt und der Tourismus spielen
im Revier eine groBe Rolle.

B Fehmarnbelt, Kadetrinne, Swinemiinde Nord-
Ansteuerung, Stralsund Nord-Ost-Ansteuerung

Die WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes (WSV) ist fir das Ostseegebiet von der dani-
schen Grenze bei Flensburg einschlieBlich des Fehmarn-
belts bis zur deutsch-polnischen Grenze mit der aus-
schlieBlichen Wirtschaftszone und dem schwierigsten
und gefahrlichsten Fahrwasser der gesamten Ostsee,
der Kadetrinne, zustéandig. Insgesamt betragt die Lange
des Fahrwassers ca. 1500 km. Aufgrund der vielen
Ostseehéafen und des Transitverkehrs durch den Feh-
marnbelt und den Nord-Ostsee-Kanal kommt es zu
etlichen Kreuzungen der Schifffahrtswege. Neben dem
Transport von Waren vielfaltigster Art spielen auf der
Ostsee auch der Tourismus und die Sportbootschifffahrt
eine bedeutende Rolle.

Ostsee

H Trave

Die Trave liegt am gréBten deutschen Ostseehafen
Libeck. Dieser ist gepragt vom RoRo-Frachtgeschaft
von und nach Skandinavien sowie ins Baltikum. Der
Hafen Libeck ist der umschlagsstarkste Ostseehafen
in Schleswig-Holstein.

B Wismar

In der Mecklenburger Bucht liegt Wismar. Dieses Ost-
see-Revier ist vielseitig gepragt. Hier treffen Seefahrt,
Fischerei und Wassertourismus aufeinander. Fur die
Freizeitschifffahrt wird hier eine gute Infrastruktur
angeboten. Im Seehafen Wismar werden vor allem
Massengliter und massenhafte Stlickglter umgeschla-
gen.

B Flensburger Forde

Am westlichsten Punkt der Ostsee befindet sich die
Flensburger Forde. Die Flensburger Forde als traditio-
neller Marinestandort in Mirwik ist fir die militarische
Seefahrt von groBer Bedeutung. An den Kaianlagen des
Flensburger Hafens werden hauptsachlich Massengiter
umgeschlagen. Bekannt ist die Flensburger Férde auch
als beliebtes Segelrevier und tréagt mit der Ausflugs-
schifffahrt einen groBen Teil zum Tourismus der Region
bei.
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Verkehrsstrome
Deutsche Nordsee — AIS-Gates
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Verkehrsstrome Schiffslange > 50 m
Deutsche Nordsee — AIS-Gates
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B Nordsee

In der grafischen Darstellung der Nordsee sind Schiffs-

bewegungen mit einer Ldnge von gréBer als 50 Metern Schiffsbewegungen - Nordsee

eingezeichnet. Die Verkehrsdichte wird Uber den Satti- German Bight 1-3 21000
gungsgrad der Farben abgebildet. In grin sind nérdli- German Bight Western Approach 7000
rjhe oder 6stliche Kurse und in rot sud_llche ode_r west- German Bight 4—6, Westerhever, Eider und 11000
liche Kurse dargestellt. Dazu verdeutlichen Pfeile mit Stiderpiep
Zahlen, wie viele Schiffe innerhalb des Gebietes unter- Randzelgat 13000
wegs gewesen sind. Die gesamte Nordsee ist in ver- Terschelling German Bight 24000
hi ne Verkeh nnun i fi ilt. Di

S.C iedene .er e rst_re u gsgeble“te au getel_t _|ese Hooksiel =000
sind vergleichbar mit Fahrspuren fur unterschiedliche

- Bremerhaven 14000
Fahrtrichtungen.

Stor (umfasst die Daten am Gate Cuxhaven) 23000

Cuxhaven (umfasst die Daten am Gate Stor) 39000
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Verkehrsstrome Schiffslange > 50 m
Deutsche Ostsee - AIS-Gates
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AIIgemelner Hinweis: % = J

Die Angaben zu Verkehrsstromen sind aufgrund der Lage der AIS- Gates

Dies gilt insbesondere im nérdlichen Teil der AWZ in der Nordsee.
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B Ostsee

In der grafischen Darstellung der Ostsee sind Schiffsbe-
wegungen mit einer Lange von groBer als 50 Metern
eingezeichnet. Die Verkehrsdichte wird tber den Satti-
gungsgrad der Farben abgebildet. In griin sind nordli-
che oder Ostliche Kurse und in rot sidliche oder west-
liche Kurse dargestellt. Dazu verdeutlichen Pfeile mit
Zahlen, wie viele Schiffe innerhalb des Gebietes unter-
wegs gewesen sind.

Schiffsbewegungen - Ostsee

Kieler Forde 25000
Fehmarnbelt Querverkehr 31000
Libeck-Travemiinde 9000
Wismar 1000
Fehmarnbelt Langsverkehr 34000
Kadetrinne 46000
Rostock 18000
Mukran, Sassnitz, Strelasund, Greifswald und 21000
Peenestrom

Swin Deepwater und Swin Nordansteuerung 23000
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Nordsee-AIS-Gates 2022 - Schiffsbewegungen (Lédngenklassen in Metern)

>0m >50m =290 m >200m |2 300 m keine
bis bis bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt
VTG Terschelling German | < 50 m <90 m <200m |<300m |[<390m |=390m |angaben |2022 2021
Bight 1000 5074 14355 3007 1134 362 79 25011 26529
>0m >50m >90m >200m |2 300 m keine
bis bis bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt
German Bight Western <50m <90 m <200m |[<300m |<390m |=390m |angaben |2022 2021
Approach (GBWA) 165 620 4032 914 843 429 48 7051 6927
>0m =40 m =290 m > 200 m keine
bis bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt
<40 m <90 m <200m |<260m |=260m angaben |[2022 2021
Ems (Hohe Randzelgat) 9156 7402 6567 247 34 59 23465 23926
>0m >50m =90 m =>2200m |[=300m keine
bis bis bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt
<50m <90 m <200m |[<300m |<390m |=390m |angaben |2022 2021
Jade (Hohe Hooksiel) 4299 1474 4540 706 113 285 32 11449 9250
>0m >50m >90m >200m |=300m keine
bis bis bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt
<50m <90 m <200m |<300m |<390m |=390m |angaben |2022 2021
Weser (Bremerhaven) 13872 3726 7695 1906 663 337 71 28270 26210
>0m >50m keine
bis bis Melde- Gesamt Gesamt
<50m <86 m >86m angaben |2022 2021
Huntemindung 346 3077 644 128 4195 4826
>0m =50 m =90 m =>2200m |[=300m keine
bis bis bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt
Elbe <50 m <90 m <200m |<300m |<390m |=390m |angaben |2022 2021
(Hohe Stérmundung) 2844 5286 13302 2305 1429 535 98 25799 23750
>0m >50m >290m >200m |=300m keine
bis bis bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt
<50 m <90 m <200m |[<300m |<390m |=390m |angaben |2022 2021
Elbe (Hohe Cuxhaven) 15645 9240 25845 2580 1434 531 359 55634 53851
>0m >20m keine
bis bis Melde- Gesamt Gesamt
<20m <50m >50m angaben |2022 2021
Westerhever 86 469 347 21 923 757
>0m >50m =290 m keine
bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt
<50m <90 m <200m |=200m angaben |2022 2021
GB1 974 1243 8714 3585 13 14529 16994
>0m >50m =290 m keine
bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt
<50m <90 m <200m |=200m angaben |[2022 2021
GB2 2351 1494 824 136 6 4811 5411
>0m >50m >90m keine
bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt
<50m <90 m <200m |=200m angaben |[2022 2021
GB3 737 947 3167 986 39 5876 6245
>0m >50m =290 m keine
bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt
<50 m <90 m <200m |=200m angaben |2022 2021
GB4 668 1171 3592 2264 36 7731 7796
>0m >50m >90m keine
bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt
<50m <90 m <200m |=>200m angaben |2022 2021
GB5 4245 905 1358 106 439 7053 7460
>0m >50m >290m keine
bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt
<50m <90 m <200m |=200m angaben |2022 2021
GB6 2838 594 278 4 73 3787 4385
>0m >20m keine
bis bis Melde- Gesamt Gesamt
<20m <50m >50m angaben |2022 2021
Siderpiep 508 1131 505 30 2174 2053

keine Meldeangabe bei Ausweisung in AIS-Angaben bei Lédngen-/Tiefgangsklassen = 0 m
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Nordsee-AIS-Gates 2022 - Schiffsbewegungen (Tiefgangsklassen in Metern)

>0m >26,5m =210m

bis bis bis keine Melde-
VTG Terschelling German | < 6,5m <10m <12,5m >12,5m angaben Gesamt 2022 | Gesamt 2021
Bight 13942 8081 1929 875 184 25011 26529

>0m >26,5m >10m

bis bis bis keine Melde-
German Bight Western <6,5m <10m <12,5m >12,5m angaben Gesamt 2022 | Gesamt 2021
Approach (GBWA) 2221 2870 966 974 20 7051 6927

>0m =23m =26,5m

bis bis bis keine Melde-

<3m <6,5m <10m =>10m angaben Gesamt 2022 | Gesamt 2021
Ems (H6he Randzelgat) 10996 9790 1570 135 974 23465 23926

>0m =26,5m =>10m

bis bis bis keine Melde-

<6,5m <10m <12,5m >12,5m angaben Gesamt 2022 | Gesamt 2021
Jade (H6he Hooksiel) 7483 2710 346 490 420 11449 9250

>0m >6,5m >10m

bis bis bis keine Melde-

<6,5m <10 m <12,5m >12,5m angaben Gesamt 2022 | Gesamt 2021
Weser (Bremerhaven) 19568 6382 1343 551 426 28270 26210

>0m

bis keine Melde-

<3m >23m angaben Gesamt 2022 | Gesamt 2021
Huntemindung 2917 155 1123 4195 4826

>0m >6,5m >210m

bis bis bis keine Melde-
Elbe <6,5m <10 m <12,5m >12,5m angaben Gesamt 2022 | Gesamt 2021
(Hohe Stérmiindung) 12937 8690 2603 1209 360 25799 23750

>0m >26,5m =10m

bis bis bis keine Melde-

<6,5m <10 m <12,5m >12,5m angaben Gesamt 2022 | Gesamt 2021
Elbe (H6he Cuxhaven) 34963 15963 2650 1256 802 55634 53851

>0m

bis keine Melde-

<3m =23m angaben Gesamt 2022 | Gesamt 2021
Westerhever 615 272 36 923 757

>0m =26,5m

bis bis keine Melde-

<6,5m <10m =>10m angaben Gesamt 2022 | Gesamt 2021
GB1 5538 7003 1896 92 14529 16994

>0m >6,5m

bis bis keine Melde-

<6,5m <10 m >10m angaben Gesamt 2022 | Gesamt 2021
GB2 4151 494 46 120 4811 5411

>0m >6,5m

bis bis keine Melde-

<6,5m <10 m >10m angaben Gesamt 2022 | Gesamt 2021
GB3 2979 2246 640 11 5876 6245

>0m >26,5m

bis bis keine Melde-

<6,5m <10m >210m angaben Gesamt 2022 | Gesamt 2021
GB4 3025 3083 1601 22 7731 7796

>0m >26,5m

bis bis keine Melde-

<6,5m <10m >10m angaben Gesamt 2022 | Gesamt 2021
GB5 5961 711 140 241 7053 7460

>0m >26,5m

bis bis keine Melde-

<6,5m <10m >10m angaben Gesamt 2022 | Gesamt 2021
GB6 2969 80 16 722 3787 4385

>0m

bis keine Melde-

<3m >23m angaben Gesamt 2022 | Gesamt 2021
Siderpiep 1790 193 191 2174 2053

keine Meldeangabe bei Ausweisung in AIS-Angaben bei Lédngen-/Tiefgangsklassen = 0 m



14 SeeschifffahrtsstralRen

Ostsee-AIS-Gates 2022 - Schiffsbewegungen (Langenklassen in Metern)

>0m >50m >90m keine

bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt

<50m <90 m <150 m | =150 m angaben | 2022 2021
Flensburger Forde 925 163 94 2 20 1204 1302

>0m > 50 m =90 m > 150 m keine

bis bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt

<50m <90 m <150m | <230m |=230m angaben | 2022 2021
Kieler Forde 15510 6905 11585 5594 1108 313 41015 40784

>0m > 50 m 290 m >2150m | =230m keine

bis bis bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt

<50m <90 m <150m |[<230m |<330m |=330m |angaben |2022 2021
Fehmarnbelt 2598 6695 12712 11307 3258 264 131 36965 38467

>0m >50m =290 m >2150m | =2230m keine

bis bis bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt

<50m <90 m <150m | <230m |<330m |=2=330m |angaben |2022 2021
Kadetrinne 1197 6116 13412 22458 3289 266 116 46854 48226

>0m > 50 m =90 m > 150 m keine

bis bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt
Sfinamnee <50m <90 m <150m |[<230m |=230m angaben | 2022 2021
Nordansteuerung 8854 3781 3438 7902 144 32 24151 24960

>0m >220m > 50 m keine

bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt
Stralsund Nord-/ <20m <50m <90 m =90 m angaben | 2022 2021
Ostansteuerung 831 2753 597 357 990 5528 4771

>0m >50m =290 m keine

bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt

<50m <90 m <150m | =150m angaben | 2022 2021
Trave 10468 889 733 7323 21 19434 18441

>0m >50m >90m keine

bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt

<50m <90 m <150 m | =150 m angaben | 2022 2021
Wismar 7435 589 794 43 5 8866 7923

>0m >30m =90 m > 150 m keine

bis bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt

<30m <90 m <150m | <230m |=230m angaben | 2022 2021
Warnow 38021 8771 2187 12591 248 204 62022 53248

keine Meldeangabe bei Ausweisung in AIS-Angaben

bei Ldngen-/Tiefgangsklassen = 0 m
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Ostsee-AIS-Gates 2022 - Schiffsbewegungen (Tiefgangsklassen in Metern)

>0m >3m keine

bis bis Melde- Gesamt Gesamt

<3m <6,5m >6,5m angaben 2022 2021
Flensburger Forde 677 408 35 84 1204 1302

>0m =>23m =26,5m keine

bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt

<3m <6,5m <8m >8m angaben 2022 2021
Kieler Forde 14450 16618 5500 3204 1243 41015 40784

>0m >6,5m >8m >10m keine

bis bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt

<6,5m <8m <10 m <12,5m >12,5m angaben 2022 2021
Fehmarnbelt 18637 5431 6587 3450 2677 183 36965 38467

>0m >6,5m >8m > 10 m keine

bis bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt

<6,5m <8m <10 m <12,5m >12,5m angaben 2022 2021
Kadetrinne 25091 8893 6606 3485 2645 134 46854 48226

>0m =23m =26,5m >10m keine

bis bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt
Sfinamnee <3m <6,5m <10m <12,5m >12,5m angaben 2022 2021
Nordansteuerung 7179 13922 1413 163 50 1424 24151 24960

>0m keine

bis Melde- Gesamt Gesamt
Stralsund Nord-/ <3m >3m angaben 2022 2021
Ostansteuerung 3681 619 1228 5528 4771

>0m >23m keine

bis bis Melde- Gesamt Gesamt

<3m <6,5m >6,5m angaben 2022 2021
Trave 9734 5526 3650 524 19434 18441

>0m >3m keine

bis bis Melde- Gesamt Gesamt

<3m <6,5m >6,5m angaben 2022 2021
Wismar 7096 1422 174 174 8866 7923

>0m >3m >6,5m >10m keine

bis bis bis bis Melde- Gesamt Gesamt

<3m <6,5m <10m <12m >12m angaben 2022 2021
Warnow 39931 18441 1378 68 64 2140 62022 53248

keine Meldeangabe bei Ausweisung in AIS-Angaben bei Lédngen-/Tiefgangsklassen = 0 m
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Giiterumschlag - Nordsee-Héfen

Hafenumschlag (Ladung in t)

Hafen 2022 2021

Brake 6854867 5135801
Bremen 12365000 12856000
Bremerhaven 51611000 56839000
Brunsbdttel 9438820 8354728
Cuxhaven 2491130 2448450
Emden 4283989 4029875
Hamburg 119900000 128700000
Husum 269037 203476
Leer 6626 34434
Nordenham 2713263 2303229
Oldenburg 97189 77329
Papenburg 602329 624818
Stade 5110320 5914963
Wilhelmshaven 32286774 30841499

Giiterumschlag - Ostsee-Hidfen

Hafenumschlag (Ladung in t)

Hafen 2022 2021

Flensburg 285800 273305
Greifswald 258000 192300
Kiel 7661688 7564810
Lubeck 16400600 17549933
Rendsburg 325600 339881
Rostock 21556600 22341300
Sassnitz 1357200 1358600
Stralsund 818600 774000
Wismar 2602800 2707700
Wolgast 198900 200900

Anzahl Security Reports
2022 2021
34278 35208

Quelle

Seaports of Niedersachsen

Bremenports

Bremenports

Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein
Seaports of Niedersachsen

Seaports of Niedersachsen

Port of Hamburg

Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein
Seaports of Niedersachsen

Seaports of Niedersachsen

Seaports of Niedersachsen

Seaports of Niedersachsen

Seaports of Niedersachsen

Seaports of Niedersachsen

Quelle

Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein
Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern

Port of Kiel

Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein
Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein
Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern
Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern
Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern
Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern
Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern

GemadR §10 Abs. 3 und 4 SeeEigensichV mussen Schiffe, im
Sinne der Regel 2 Absatz 1.1 des Kapitels XI-2 der Anlage des

SOLAS-Ubereinkommens, welche eine oder mehrere Hafen-

anlagen in der Bundesrepublik Deutschland anzulaufen

beabsichtigen, 24 Stunden vorher eine Meldung bei der

Koordinierungsstelle der WSV im Maritimen Sicherheitszen-

trum des Bundes und der Kistenldnder abgeben, in der sie

ihre Ankunft und weitere sicherheitsbezogene Angaben

Ubermitteln. Meldepflichtig im Sinne dieser Vorschrift sind

Fahrgastschiffe, Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzahl von

500 und dariber sowie bewegliche Offshore-Bohreinheiten.

Aus der jahrlichen Gesamtzahl dieser Meldungen ergibt sich

mithin ein wesentlicher Indikator fir den Umfang der

Hafenanldufe in der Bundesrepublik Deutschland insgesamt.
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1.1.2 Nord-Ostsee-Kanal

Der Nord-Ostsee-Kanal (NOK) ist die meist befahrene
kiinstliche SeeschifffahrtsstraBe der Welt. Er verbin-
det die Nordsee mit der Ostsee. Der Kanal ist nicht
nur wichtiger Teil der regionalen Wirtschaftsstruktur,
sondern auch ein wesentlicher Baustein des trans-
europadischen Verkehrsnetzes. Durch die Zeit- und
Wegevorteile (Ersparnis von ca. 460 km) bietet die

Bundeswasserstrale NOK fiir die internationale
Schifffahrt einen Wettbewerbsvorteil. Entlang des
Nord-Ostsee-Kanals gibt es vielféltige Sport- und Frei-
zeitmoglichkeiten. Die Kanalufer laden ein zum Ver-
weilen, Wandern und Radfahren. Tausende verfolgen
die Passagen der Kreuzfahrtschiffe und beobachten
das Vorbeiziehen der groBen Containerschiffe.

Nord-Ostsee-Kanal
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Nord-Ostsee-Kanal - Schiffstypen

2022 2021
Schiffstypen 1-5, A-X Anzahl Anzahl
1 = Mehrzweckschiff fir trock. Stlick- und Massengut-Container 93 105
2 = Tanker 2216 1973
5 = Sonstige wie Fahren, Fahrgastschiffe (auBer Sportboote) 31 14
C = Containerschiff 3691 4163
G = Trockenfrachter/Mehrzweckschiff 12101 12948
H = Chemikalientanker (auch Oil Products, StB&l) 3529 3349
L = Gastanker 261 163
M = Marine-/Behdrdenfahrzeug 199 186
0O = Oltanker (Crude Oil) auch OBO 702 563
P = Passagier-Féhre 235 135
R = RoRo 778 758
S = Spezialfahrzeug (Bagger, Versorger, Schlepper) 2933 2820
X = sonstige Seeschiffe, wie Gerate, Yachten & Sportboote 113 116
Gesamt 26882 | 27293
Tiefgangsklassen in Metern
< 3,1 3,1 bis5 | 5bis 7 7 bis9,5 | >9,5

Anzahl 2022 4258 7004 10284 5288 13

Anzahl 2021 3922 7905 10017 5426 14

Verkehr nach

Verkehrsgruppen 1 2 3 4 5 6

Anzahl 2022 883 | 2683 | 13382 | 5398 | 3694 756

Anzahl 2021 753 2428 | 14591 5106 3724 576
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1.2 Binnenschifffahrtsstrallen

1.2.1 Rheinstromgebiet mit Mosel, Saar und Neckar

Rhein
Lahn
Mosel
Saar

v AN =

Neckar



B Rhein

Der Rhein ist eine der bedeutendsten europdischen
WasserstraBBen. Auf einer Gesamtlange von 1233 km
durchflieBt er sechs europaische Lander. Zwischen
Rheinfelden bei Basel und der Nordsee ist er auf

884 km Lange schiffbar und zahlt zu den verkehrs-
reichsten WasserstraBen der Welt. Wegen des unter-
schiedlichen Gefalles wird der schiffbare Rhein in Ober-
(Rheinfelden bis Bingen), Mittel- (Bingen bis Bonn) und
Niederrhein (Bonn bis Emmerich) eingeteilt.

Etwa 70 % aller deutschen WasserstraBentransporte
werden auf dem Niederrhein zwischen den Rheinmiin-
dungshafen und den deutschen Binnenhafen bewegt.

In Duisburg befindet sich nicht nur der groBte europai-
sche Binnenhafen, hier haben nahezu alle bedeutenden
personalstarken Binnenschifffahrtsunternehmen, der
Arbeitgeberverband sowie der Bundesverband der
deutschen Binnenschifffahrt und der Verein fur europai-
sche Binnenschifffahrt und WasserstraBen ihren Sitz.

B Mosel

Von der Quelle in den Vogesen (Col de Bussang) bis zur
Mindung in den Rhein am Deutschen Eck flieBt die
Mosel durch Frankreich, bildet anschlieBend am Dreilan-
dereck auf 36 Kilometer Lange die gemeinschaftliche
Grenze zwischen dem GroBherzogtum Luxemburg und
der Bundesrepublik Deutschland, das sogenannte
Kondominium, und endet in Deutschland.

Als internationale WasserstraBe legt die Mosel einen
Weg von 392 km zuriick, uberwindet 161 m Fallhdhe
(28 Staustufen); dabei verbindet sie die Wirtschafts-
regionen Lothringen, Luxemburg, Saar und Trier mit
den Nordseehéfen in den Niederlanden und Belgien.

Mittelrhein

W Saar

Die Saar ist der groBte Nebenfluss der Mosel und seit
1988 ab Saargemiind auf 104 km schiffbar. Auf einer
Strecke von 11 km (bis Saarbriicken-Guldingen) bildet
sie die deutsch-franzdsiche Grenze und mindet bei
Mosel-km 200,80 in die Mosel.

B Lahn

Seit 1981 gibt es auf der Lahn keine Giterschifffahrt
mehr, dafliir boomt die Freitzeitschifffahrt um so mehr.
Auf dem Streckenabschnitt von Lahn-km 0,00 bis
Lahn-km 137,30 fahren heute Fahrgastschiffe und
Sportfahrzeuge.

In der Nahe der Ortslage Lahnstein bei Rhein-km
585,79 flieBt die Lahn in den Rhein.

B Neckar

Auf einer Lange von 203 km von Plochingen (Neckar-
km 203,01) bis Mannheim ist der Neckar fir die Schiff-
fahrt ausgebaut. Bis zur Einmindung in den Rhein bei
Rhein-km 428 werden mit Hilfe von 27 Schleusen

161 Hohenmeter Gberwunden.

Mittelrhein
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Frachtschiffverkehr Rheinstromgebiet mit Oberrhein und Neckar 2022
beladen leer Gesamt
Fahrzeugart zu Berg | zu Tal | Gesamt | zu Berg | zu Tal | Gesamt | zu Berg | zu Tal | Gesamt
Gutermotorschiffe 2885 4306 7191 1971 537 2508 4856 4843 9699
S Tankmotorschiffe 3289 129 3418 95 3282 3377 3384 3411 6795
errhein
Schleuse Glterschubleichter 848 1370 2218 598 97 695 1446 1467 2913
Iffezheim Tankschubleichter 98 3 101 4 102 106 102 105 207
Gesamtanzahl der Schiffe 2022 7120 5808 | 12928 | 2668 | 4018 6686| 9788 | 9826 | 19614
Gesamtanzahl der Schiffe 2021 20315
beladen leer Gesamt
Fahrzeugart zu Berg | zu Tal | Gesamt | zu Berg | zu Tal | Gesamt | zu Berg | zu Tal | Gesamt
Giltermotorschiff 1957 1388 3345 341 889 1230 2298 2277 4575
p— Tankmotorschiff 380 7 387 1 362 363 381 369 750
eckar
Schleuse Gulterschubleichter 77 8 85 68 73 82 76 158
Feudenheim Tankschubleichter 1 0 1 0 0 0 1 0 1
Gesamtanzahl der Schiffe 2022 2415 1403 3818 347 1319 1666 2762 2722 5484
Gesamtanzahl der Schiffe 2021 5663
Frachtschiffverkehr Rheinstromgebiet mit Niederrhein und Mosel,
Saar 2022
Fahrzeugart zu Berg | zu Tal Gesamt
Gltermotorschiffe 27024 | 25033 52057
Containerschiffe 6914 7754 14668
Niederrhein iff
Grenziibergang Tankschiffe 14188 7293 21481
Emmerich Guterschubleichter 15616 1453 17069
Gesamtanzahl der Schiffe 2022 63742 | 41533 | 105275
Gesamtanzahl der Schiffe 2021 107712
Fahrzeugart zu Berg | zu Tal Gesamt
Mosel Giter- und )
Schleuse Tankmotorschiffe 4424 4489 8913
Koblenz Containerschiff 86 107 193
Gesamtanzahl der Schiffe 2022 4510 4596 9106
Gesamtanzahl der Schiffe 2021 8602
Fahrzeugart zu Berg | zu Tal Gesamt
Gulterschiffe 970 970 1940
Saar -
Schleuse Tankschiffe 29 29 58
Kanzem Glterschubleichter 172 167 339
Gesamtanzahl der Schiffe 2022 1171 1166 2337
Gesamtanzahl der Schiffe 2021 2471
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Giitertonnen Rhein 2022

Niederrhein
Grenziibergang Emmerich

Hauptguterart zu Berg zu Tal Gesamt

Landwirtsch. und verw. Erzeugnisse 3929000 3659000 7588000
Kohle, rohes Erddl und Erdgas 22139000 272000 22411000
Erze, Steine u. Erden u.&. 23660000 8291000 31951000
Nahrungs- und Genussmittel 1433000 2210000 3643000
Textilien, Bekleidung, Leder u.a. 9000 6000 15000
Holzw., Papier, Pappe, Druckerz. 1020000 527000 1547000
Kokerei- und Mineraldlerzeugnisse 12340000 5675000 18015000
Chemische Erzeugnisse etc. 7534000 5704000 13238000
Sonst. Mineralerzeugnisse 416000 780000 1196000
Metalle und Metallerzeugnisse 3694000 3829000 7523000
Maschinen u. Ausriistungen u.a. 132000 501000 633000
Fahrzeuge 125000 646000 771000
Mébel, Musikinstrumente u.a. 18000 15000 33000
Sekundarrohstoffe, Abfélle 1244000 39890000 41134000
Gerate und Material zur Giterbef. 576000 306000 882000
Umzugsgut, nicht marktbest. Giter 0 1000 1000
Sammelgut 25000 50000 75000
Nicht identifizierbare Guter 4572000 6619000 11191000
Sonstige Glter a.n.g. 28000 13000 41000
Gesamt 2022 82894000 78994000 | 161888000
Gesamt 2021 138067 221

Giitertonnen Niederrhein Grenziibergang Emmerich 2022

180000000

160000000
140000000
120000000
100000000

in Tonnen

80000000
60000000
40000000
20000000

0

2021




Schiff